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DISCURSO PRONUNCIADO DURANTE O
LANCAMENTO DO PROGRAMA DE DE-
SENVOLVIMENTO FERROVIARIO, EM 18
DE OUTUBRO DE 1974.

E com especial satisfacio que, neste ato,
aprovo o Programa de Desenvolvimento Ferro-
viario para o qiiingiiénio 1975/1979, o qual,
envolvendo dispéndios da ordem de Cr$ 30
bilhdes e meio de cruzeiros, a pregos estimados
de 1975, equivalentes, portanto, a mais de
4 bilhdes de dolares, representa um dos maiores
empreendimentos ja langados no Brasil,

Esse programa, na base de investimentos
nitidamente prioritarios, tem em vista elevar o
sistema ferroviario nacional a nivel condizente
com o atendimento adequado das necessidades
decorrentes da estratégia maior do desenvol-
vimento do Pais, nesta quadra de sérios desa~
fios, dentre os quais avulta o problema de
escassez e custos acrescidos dos recursos ener-~
géticos. _

E sabido que, entre nés, o sistema ferro-
viario nido tem acompanhado o processo de
expansio demografica, a interiorizagdo da
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civilizacdo brasileira, a integracdo territorial e
o desenvolvimento econémico do Pais, e que
estd em desmesurado retardo com relagio ao
grande surto rodoviario das ultimas décadas.

Urge, pois, alterar a ténica dos esforgos
de modernizacio e de novas construgdes no
setor dos transportes, visando ao justo equili~
brio entre os varios sistemas modais que se
devem harmonicamente integrar para maior
eficiéncia do conjunto.

Ja por essas razbes o Governo do emi-
-nente Presidente Médici, procurando melhorar
‘tal situacao, destinara as ferrovias investimen-
‘tos da ordem de 5 bilhdes de cruzeiros, equiva-
lentes a 670 milhdes de doélares, que vém sendo
aplicados, ainda no decurso deste exercicio.

A funcio basica da ferrovia moderna, tal
como definida no programa ora aprovado, é
o transporte, a longas distancias. de grandes
massas homogéneas a granel, com elevado grau
de concentracao nos pontos de origem e desti-
no. Por outro lado, desde que asseguradas
condicdes satisfatorias de operagdo, é bastante
elevada sua competitividade no transporte de
passageiros, rapido, barato e seguro, nos
grandes centros urbanos, ainda tdo carente
dele.

Dentro das hipéteses de crescimento admi-~
tidas no Il Plano Nacional de Desenvolvi~
mento, a estimativa, para 1980, de cargas
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tipicamente ferroviarias atinge a um total de
260 milhGes de toneladas, o que equivale a
uma demanda de mais de 140 bilhdes de tone-
ladas/quilémetro.

Em 1973, as necessidades atendidas pelo
sistema ferroviario foram da ordem de 81
milhdes de toneladas, ou seja, de apenas 53
bilhdes e meio de toneladas/quilémetro. Vé-se,
dai, quanto se impde realizar em prazo curto.

O Programa de Desenvolvimento Ferro-
viario compde-se de 14 subprogramas e 70
projetos, bastando, para uma idéia de seu vulto
e significacdo, ressaltar os oito principais
subprogramas e projetos que montam. somente
eles, a 28,4 bilhdes de cruzeiros, representando
93% do custo total do programa.

O atendimento ao Plano de Expansio
Sidertirgica eleva-se a quase 11 bilhdes de
cruzeiros. ou seja, a 35.6% do investimento
total. para a criacdo de um sistema de trans~
porte eficiente que sirva, naquele setor funda-
mental da indistria, aos trés principais poélos
do Pais — Sao Paulo, Rio de Janeiro e Belo
Horizonte. E ai se inclui a ligacdo ferroviaria
Belo Horizonte—Sao Paulo, com ramal para

Volta Redonda.

O subprograma de modernizacdo de fer-
rovias envolve investimentos correspondentes a
18,4% do total. isto é. 5 bilhdes e 600 milhdes
de cruzeiros e compreende amplo projeto de
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reforma da via permanente, unificacdo de bito-
las, eletrificacdo, sinalizacdo, comunicacdes e,
muito em particular, o melhoramento geral dos
servicos suburbanos do Rio de Janeiro e Siao
Paulo.

Para a aquisi¢do de locomotivas, vagdes,
trens-unidades e carros de passageiros. pre-
véem-se, por outro lado, 5 bilhdes e 300 milhdes
de cruzeiros.

Varios projetos, no montante de 4 bilhdes
e 800 milhdes de cruzeiros, dario efetividade
e rendimento satisfatério, afinal, aos Corredo-
res de Exportacio previstos com destino aos
portos do Rio Grande, Paranagua e Santos,
de modo a assegurar o escoamento regular de
toda a produgio das ricas hinterlandias daque-
les portos, desde o Rio Grande do Sul até o
Estado de Sio Paulo e, mais adentro, Minas
Gerais e Mato Grosso.

O subprograma do corredor de transpor-
te Rio—Sao Paulo visara a corregio do tragado
da ferrovia que liga as duas grandes metré-
poles, eliminando restricdes operacionais one-
rosas e, através de moderno sistema de controle
de trafego, garantindo maior seguranga a velo-
cidades mais altas.

Né&o serdo descuradas as interligagdes
entre o Nordeste e as regides do Sudeste, Sul
e Centro-Oeste do Pais, nem, por outro lado,
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o Corredor de Exportacio de Vitéria e a inter-
ligagdo do transporte de minério de ferro a
Sepetiba, sem falar-se da multiplicidade de
terminais ferroviarios, depésitos e oficinas,

indispensaveis a operacido de todo o sistema.

E tudo isso representa nada menos que a
construcdo de 3.800 quilémetros de linhas e
variantes de alta qualidade, o melhoramento
de 10.800 quilémetros de linhas existentes, o
alargamento de bitola em 3.200 quilémetros, a
aquisicio de cerca de 300 locomotivas, 20.000
vagdes, 70 trens-unidades e 140 carros de
passageiros, bem como o assentamento de um
milhdo e quinhentas mil toneladas de trilhos.

Com vistas & economia de combustivel
oneroso, escasso e em grande parte importado
ainda, proceder-se-a a eletrificagio de 1.439
quilémetros de linhas, com a decisdo, assenta-~
da desde ja, de ultrapassar mesmo essa meta
se trechos outros houver onde a demanda do
trafego venha a justificar economicamente o
investimento requerido.

Cuidar-se-a, com atengdo redobrada, ao
longo de todo esse programa, da modernizacao
gerencial e operacional da Rede Ferroviaria
Federal, renovando-se os quadros da empresa
através de planos de treinamento, no Pais e
no exterior, e promovendo-se continuados
estudos e pesquisas para o desenvolvimento de
uma tecnologia ferroviaria nacional.
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O Brasil é a terra dos grandes e estimu-
lantes desafios e, dentre os maiores e de mais
relevantes conseqiiéncias, estara, sem divida,
este que nos propde, agora, a reconhecida
precariedade de nosso sistema ferroviario, espe-~
cialmente nas regides mais dinamicas do Pais
e nos centros urbanos de maior densidade
populacional.

O Governo da Repiublica espera, confian-
temente, superar tal desafio em tempo habil,
com tenacidade e esfor¢o perseverante, certo de
que nao lhe faltardo o entusiasmo, a compre-~
ensao e o espirito cooperativo que empreendi-~
mento de tal magnitude estd a exigir de todos
— executivos, trabalhadores e usuarios — para
que, no mais curto prazo, possa ele madurar
sem tropecos, deixando, afinal, de constituir o
grave ponto de estrangulamento que hoje ainda
representa para o desenvolvimento ininterrupto
do Pais e o maior bem-estar desta populagao,
que bem o merece e por ele, com justo direito,
de ha muito reclama.





