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ASSINATURA DO EDITAL DA LINHA
VERMELHA (AVENIDA BRASIL/RJ)
E ACORDO PARA CONCLUSAO
DA FERROVIA DO ACO

Palacio do Planalto
9 de fevereiro

Cooperacdo entre o poder publico e a iniciativa priva-
da, permite a constru¢io da Linha Vermelha — a amplia-
¢do da Avenida Brasil/RJ, e o reinicio dos trabalhos da
Ferrovia do Aco.

2 de fevereiro — O Deputado Ulysses Guimardes é eleito Presi-
dente da Cimara dos Deputados e, a noite desse mesmo dia, Pre-
sidente da Assembléia Nacional Constituinte.

Os atos que acabamos de assinar se revestem de um
significado de inestimavel importincia na vida administra-
tiva do Pais. Eles marcam o inicio de um novo e inédito
sistema de cooperacdo entre o poder publico e a inciativa
privada. E, neste sentido, tém inegavel repercussao politi-
ca, econdmica e social para a articulacio dos mais legiti-
mos interesses do Estado e da sociedade. Pela primeira vez
em nossa histéria, o Governo Federal abre & participagao
do capital privado um empreendimento que, beneficiando
diretamente a populagdo, tem sido, até aqui, um encargo
exclusivo do poder ptblico.

Aplicamos no Brasil um sistema de associacdo que se
tem revelado ftil, proveitoso e eficaz nas economias mais
desenvolvidas do mundo. O que é importante ressaltar, no
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entanto, nao é apenas o ineditismo dessa iniciativa, mas,
sobretudo, a demonstracio de confianca no grau de ama-
durecimento de nossas possibilidades e de nosso desenvol-
vimento. Sao recursos brasileiros, resultado da poupanca
nacional, aplicados reprodutivamente no beneficio coletivo
de milhoes de brasileiros usuarios de um trecho de rodovia
que apresenta a maior densidade de trafego do Pais.

Com relacao a chamada Linha Vermelha, resolve-se,
mediante a aplicacdo direta e investimentos que nhdo one-
ram o erdrio, um dos mais graves problemas da populacao
do Rio de Janeiro. O capital a ser investido, num prazo
que nao deve ultrapassar trés anos, supera 0 montante de
200 milhdes de dolares, quantia que expressa bem a poten-
cialidade da economia de mercado para cujo aprimoramen-
to o Governo Federal nao tem poupado esforcos. Abrem-
se, assim, incontaveis perspectivas para que, em outras
areas de igual relevancia, possamos ver associados, nao
apenas o Governo Federal, mas também os governos esta-
duais e os governos municipais, a capacidade criadora da
iniciativa privada em medidas da mesma natureza.

As repercussoes sociais do empreendimento podem ser
medidas pela peculiaridade dessa nova forma de concessio.
Beneficiam-se da ousadia dessa experiéncia, que espero ver
repetida em outras areas de igual relevancia, as milhares de
pessoas que diariamente hio de trafegar em condicdes de
seguranca, conforto e comodidade, rigorosamente inédidos
em nosso Pais.

A utilizacao dos recursos da iniciativa privada, nessa
nova modalidade de geréncia politico-administrativa, per-
mitird ao Governo o uso de suas disponibilidades no resga-
te de nossa divida social para com as populacées de baixa
renda, no campo do saneamento bésico, da implantacio de
infra-estrutura e do quanto se fizer necessario para a incor-
poracao desses segmentos sociais ao mercado de consumo,
que é uma das preocupacoes fundamentais do meu gover-
no.

Se todos esses beneficios dao a dimensio histdrica des-
sa experiéncia, ao viabilizarmos a ampliacao da Avenida
Brasil, outros tio significativos quanto importantes resul-
tam igualmente do acordo de cooperacao assinado entre a
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Rede Ferroviaria Federal S.A. e a Mineracao Reunidas Bra-
sileiras, também com a interveniéncia do Ministério dos
Transportes.

Esse instrumento juridico, igualmente pioneiro como
nova forma de cooperacao entre o Estado e a iniciativa pri-
vada, permitird que sejam reiniciados os trabalhos da Fer-
rovia do Aco, em que ja foram aplicados — lamentavel-
mente, até agora sem retorno — cerca de 2 bilhdes de doé-
lares. O trecho a ser concluido, entre Jaceaba e Volta Re-
donda, tem cerca de 300km, constituindo-se na parte prio-
ritiria do projeto inicial, que contemplava a ligacao do
tridngulo econdémico Rio-Belo Horizonte-S3o Paulo, Ele se-
ra construido em bitola larga, com capacidade de 25 mi-
lhdes de toneladas anuais, a ser atingida em 1990,

A retomada desse investimento sé se tornou possivel
porque, através do acordo, a Mineracio Reunidas Brasilei-
ras se compromete a contribuir com o equivalente a 70 mi-
lhdes de délares, na forma de pagamento — a Rede Ferro-
vidria — de fretes antecipados referentes ao uso futuro da
ferrovia. Trata-se de uma aplicagdo de risco, na medida em
que a rede somente ird ressarcir a aplicacio daquela mine-
radora em valores anuais correspondentes a 60% do valor
devido pelo transporte que exceder ao patamar de 15 mi-
lhoes de toneladas.

Por tudo isso, congratulo-me com as acdes desenvolvi-
das pelo ministro José Reinaldo, dos Transportes, pelo
inicio, no ambito de sua pasta, de um ambicioso e promis-
sor projeto de cooperagcao mutua entre o Governo Federal
e a iniciativa privada.

Iniimeras vezes tenho me referido & necessidade de
Apelarmos para novas formas criativas de administrarmos
as crises periddicas que assolam indistintamente todos os
paises em desenvolvimento, que é a crise de recursos.

Estamos iniciando, no Ministério dos Transportes,
uma maneira criativa de contornar a dificuldade de obten-
cdo de recursos oficiais para colocar no Pais o parque de
transporte de que ele necessita. Nao foi a toa que o Presi-
dente Juscelino Kubitschek construiu o binémio de sua ad-
ministracdo sobre a energia e o transporte. Nés sabemos
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perfeitamente que a cada 1% do crescimento econdémico
equivale a mais de 1% do crescimento no setor de trans-
portes e no setor de energia. No setor de energia, com o
Plano de Recuperacio Energética, retomamos a dindmica
das aplicacdes no setor de energia no Pais inteiro. Agora
mesmo inauguramos em [taipu duas turbinas com capaci-
dade de 1 milhdo e 400 mil kws que livraram o Centro-Sul
do perigo do racionamento. Recuperamos, em cerca de 14
meses, 40 meses de atraso na implantacdo dessas duas tur-
binas.

Por outro lado, ao construirmos a linha de transmis-
sdo em corrente continua de Iguacu até Ponte Preta, nbs
conseguimos, em tempo recorde, colocar a disposicao do
parque industrial brasileiro nio sé essa energia produzida
pelas duas turbinas inauguradas como o planejamento reto-
mado da conclusdo das novas turbinas que serdo colocadas
este ano.

De outra parte, retomamos a construcdo das obras in-
terrompidas sem procurar construir obras novas, mas con-
cluindo as obras em andamento. No setor norte, estamos
terminando as demarches no sentido da conclusdo da Usina
de Tucurui, bem como a construcdo do segundo linhao de
Tucurui até Presidente Dutra, com a interligacdo com a
CHESF, capaz de, também, retirar o Nordeste do perigo do
racionamento a que nds estamos entregues nao s6 pela es-
cassez de chuvas, como também pela paralisacio durante
muitos anos do programa energético do Pais.

E esse trabalho an6énimo que também esta sendo feito
diuturnamente pela administracao publica.

E no setor de transportes, o Dr. José Reinaldo est en-
carregado de uma revolucao que é a implantacdo do trans-
porte intermodal do nosso Pais. A modernizacio dos nos-
sos transportes, de maneira a interligarmos os diversos
meios de transportes para que o Pais possa desfrutar mais
rapidamente, com menores recursos e mais baratos, o seu
sistema de transporte.

Nesse sentido tivemos de criar, pela falta de recursos,
alguns mecanismos capazes do Pais avancar. E um deles &
justamente esse, de usar aquilo que os grandes paises de-
senvolvidos comecaram a usar, que é a participacao da ini-
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ciativa privada, Para isso é preciso que a iniciativa privada
tenha confianca no Pais, porque ndo vai investir no setor
de transportes se nao tiver confianca no futuro do seu
Pais. E justamente o que néds estamos verificando neste ins-
tante, quando a iniciativa privada passa a ter confianca no
Pais e a investir em setores de transportes juntamente com
o Governo.

No caso da Ferrovia do Aco, iremos conclui-la, como
foi dito, gracas a uma antecipacao de fretes com financia-
mento feito pelas empresas que serdo usuarias desse trans-
porte, terminando essa ferrovia que ha tantos anos se ar-
rasta como uma daquelas obras que os portugueses chama-
vam as «obras de Santa Engracia».

No setor de transportes devemos, também, ressaltar o
que adiantou aqui o nosso ministro José Reinaldo. Estamos
j& publicando nos jornais o edital para retirada do material
destinado & concorréncia publica da Ferrovia Norte-Sul,
que devera ligar Acaildndia até Brasilia, e de Brasilia até o
porto de Tubardo, numa via extremamente moderna, ca-
paz de colocar todo o Pais integrado pelo setor de ferrovia
usando os dois maiores portos do Pais e dois dos maiores
do mundo a disposicio da producao nacional, que vai,
sem davida, dar a producdo do Pais condicdes de competi-
tividade nesse setor.

Basta dizer que a ferrovia que hoje vai de Carajas
transportando minério até o Porto de Itaqui, em Sio Luis,
consegue, também acoplada ao grande Porto de Itaqui,
transportar minérios nos maiores navios do mundo em
condicdoes competitivas. Navios que s6 ancoram naquele
porto, em Roterda e num determinado porto da Asia, e
que também tém capacidade de ancorar em Tubario.

Para dizer o quanto isso representa em competitivida-
de basta referirmos o fato de que uma tonelada de minério
transportada do Porto de Itaqui ou de Tubardo para o Ja-
pao, custa cerca de 8 doélares, enquanto uma tonelada,
transportada de Sao Luis para Sao Paulo, custa cerca de 70
délares. A racionalizacio dos transportes, portanto, é um
desafio que nos temos de enfrentar para o Brasil do século
XXI.
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A Ferrovia Norte-Sul vai colocar & disposicdo dessa
producdo todo o nosso grande potencial, ndo sé de miné-
rio como também agricola, do Centro-Oeste. Essa ferrovia
serd construida com recursos do Governo mas aberta tam-
bém a participacdo da iniciativa privada, dentro da filoso-
fia moderna que estd recuperando as ferrovias no mundo
inteiro, de que elas devem ser divididas em trés compa-
nhias: uma é proprietaria dos trilhos, outra, proprietaria
dos trens, e a outra proprietaria dos servicos que utilizam
essas ferrovias.

Por outro lado, como referiu o Ministro José Reinal-
do, essa ferrovia também serd acoplada através do trans-
porte intermodal com um grande terminal fluvial em Impe-
ratriz que possibilitard, entao, o transporte de Manaus e de
todo o Rio Amazonas até Imperatriz, pelo Rio Tocantins,
onde, através de um porto de containers, podera, com ab-
soluta rapidez, coloci-la nesses trens de alta rentabilidade e
velocidade, que irdo constituir a Ferrovia Norte-Sul.

Naturalmente que depois de construida, serd a Norte-
Sul a espinha dorsal dos transportes rodoviirios competiti-
vos do futuro do Brasil que irdo receber as outras espinhas
dorsais, ferrovias que demandardo Mato Grosso e outras
que demandario i Bahia.

Com o mesmo espirito estamos lancando hoje, aqui, o
edital da Linha Vermelha, possibilitando a entrada do Pais
nesse novo tipo de cooperacio. Como também o trem de
S3o Paulo ao Rio de Janeiro, o trem de alta velocidade cu-
jos estudos estdo muito adiantados e que dentro de breves
meses nds estaremos também iniciando, colocando a servi-
co do Pals.

Isto ndao descuidou, também, o dia-a-dia no Ministério
dos Transportes. Conseguimos recuperar no ano passado
3.800 quilémetros de rodovias, e nossa meta neste ano é
5.800 quilémetros. Recuperamos as rodovias quase que in-
transitdveis do Brasil inteiro e estamos continuando essa
recuperacdo sem também deixarmos de fazer as vias mais
necessarias como vias que estavam para ser terminadas,
como a estrada de Porto Velho a Rio Branco, e muitas ou-
tras estradas que estamos terminando.
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Por tudo isso, congratulo-me com as acdes que foram
desenvolvidas pelo Ministério dos Transportes. Intimeras
vezes tenho me referido & necessidade de apelarmos, como
disse, para novas formas criativas de administrarmos as
crises peridédicas que assolam indistintamente todos os
paises em desenvolvimento e que é a crise de recursos.
Gracas a essa criatividade, eu niao tenho nenhuma duvida
de que nés saberemos resolver nio sd os problemas de
transportes, nao sd os problemas de energia, como também
os problemas da economia.

Os recursos financeiros que os governos conseguem
mobilizar através do sistema tributario sio inevitavelmente
finitos, por mais desenvolvida que seja a economia.

No campo dos transportes publicos, a pratica usual
tem sido, ou o investimento direto sob a responsabilidade
do Estado, ou o recurso ao capital estrangeiro, como se fez
antigamente, historicamente, com as ferrovias, desde a pri-
meira concessdo, com garantia de juros a partir de 1850.

Hoje, abrimos novos horizontes e descortinamos no-
vas formas cooperativas, com o capital brasileiro, com
companhias brasileiras que, pelo seu ineditismo, sio um
marco histérico. Nem comprometemos nossa capacidade
de amortizacdo com novos empréstimos externos, nem in-
vestimentos através do aumento de carga tributaria, nem
geramos inflacio. Poupamos recursos escassos para apli-
carmos em 4reas em que o retorno se d4 mais em termos
sociais do que em termos econdmicos.

A capacidade gerencial do Governo Federal esta paten-
temente demonstrada nestes atos que, por isso mesmo, me-
recem e justificam esta comemoracdo solene. Eles servirao
de exemplos para que iniciativas semelhantes se multipli-
quem.

Mas ndo podemos deixar de ressaltar que nada disso
seria possivel, se estes empresarios brasileiros, pioneiros em
visdao e descortino, nao acreditassem no futuro promissor
de seu pais, que alcancdvamos com obstinacio, trabalho,
dedicacdo e confianca em nossa prépria capacidade de rea-
lizacdo.
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